Construida para
as poderosas legioes da
antiga Roma, a Via Apia
¢ uma mdquina do tempo

que leva os viajantes
até mais de 20 séculos
no passado atraves

da Historia

GorbpON GASKILL

A Rodovia

Mundial N¢1

Nesta secao da Via Apia encontram-se os chamados
tumulos dos Horacios e Curidacios, hoje dentro dos limites
urbanos, que ja marcaram a fronteira do Estado Romano.

A Via Apia era chamada pelos romanos regina viarum,
pela magnificéncia dos tumulos que franqueavam

A PROXIMA vez que estiver
viajando em quaisquer dos
muitos milhoes de quilome-

tros de rodovias pavimentadas que
entrelagam éste planéta atualmente,
pense um instante numa estrada ita-
liana hoje prosaicamente identifica-
da como SS7 (Strada Statale 7) e no
homem que a idealizou—um roma-
no cego que morreu hi cérca de
2.300 anos. Era Appius Claudius
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sua primeira secdo —sendo o mais famoso e
bem conservado o de Caecilia Metella

Caecus, Censor da Republica, que
em 312 a. C. induziu os romanos a
deixi-los construir o primeiro e mais
formidavel de todos os caminhos que
levam a Roma —a Rodovia Mundial
n¢ 1. Antes déle, as estradas rece-
biam um cal¢amento de pedra ou ti-
jolo nos locais lamacentos, como fa-
ziam os persas, mas a estrada de
Appius Claudius fo1 o projeto pio-
neiro em matéria de pavimentagao

FAVOILE



rodoviaria. Ela tem e tera para sem-
pre o nome do seu construtor: Via
Apia, que os romanos chamavam or-
gulhosamente reoina ciarun, *‘a
rainha das estradas’.

Comegando com a Apia, os enge-
nheiros romanos construiram uma
fantastica réde de solidas estradas
num total de mais de 80.000 quilo-
metros. Essa notavel réde pavimen-
tada estendia-se pela maior parte da
Europa e da Gra-Bretanha, Alrica
do Norte, Asia Menor e Oriente
Meédio, e interligava todas as partes
de um dos maiores impérios de to-
dos os tempos.

Appius Claudius jamais imaginou
que sua idéia de uma estrada pavi-
mentada se espalhasse tanto. Seu
objetivo era limitado e principal-
mente militar. Supeitando de Ca-
pua, situada cérca de 210 quilome-
tros ao sul e a principal rival de Ro-
ma em poderio e populacio, éle
A ponte sibre o Rio Ninfa

no trecho de estrada entre Velletri
(Velitrae) e Terracina, no Ldcio

FAVOLE

argumentou que um caminho pavi-
menlado  permitiria a  viajantes,
mercadorias e alimentos—mas aci-
ma de tudo as legides romanas—
transitarem rapidamente, se neces-
sario, entre as duas cidades. Roma
concordou em confiar-lhe a constru-
¢ao dessa estrada—a Via Apia.

[ile era um capataz severo, exigin-
do a melhor mao-de-obra e o melhor
material de pavimentacao. Neste
ultimo éle foi favorecido pela sorte:
nas colinas perto de Roma, milha-
res de anos antes. erupg¢oes vulcani-
cas haviam derramado uma torrente
de rocha fluida quase até as portas
da cidade. Esfriando, essa rocha in-
candescente transformou-se em uma
das pedras mais duras da natureza,
que os romanos chamavam silex e
nos chamamos basalto.

Appius Claudius visitava seu que-
rido projeto quase diariamente. Co-
mo nao podia ver a qualidade do tra-

Esta inscrigdo lembra ao viajante que
a ponte foi reconstruida ha mais de 18 séculos
pelo Imperador Trajano

FAVOLE
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balho, diz a tradi¢ao, éle o sentia
tirando as sandalias e passando os
peés descalcos sobre o pavimento.

Sepulturas e Visdes. Ninguém
sabe exatamente quanto da pavi-
mentacao Appius Claudius comple-
tou pessoalmente. E muito provavel
que ja estivesse falecido hd muito
tempo quando a estrada chegou a
Capua—que justificou as suas sus-
peitas, vindo a ser uma das poucas
cidades italianas importantes a ade-
rirem a Anibal contra Roma nas
Guerras Pinicas. Outros construto-
res depois déle estenderam a Apia
pelas montanhas acima até Bene-
vento, para o sul por terreno aspero
até Taranto, depois para leste até
Brindisio. Ai a estrada terminou, a
uns 720 quilémetros de Roma.

Recentemente decidi percorrer a
rainha das estradas do coméco ao
fim. Foi uma. jornada através da
Histéria, freqiientemente através de
grande beleza, e fantasmas famosos
viajaram comigo. Pois essa era a
coluna vertebral da Itilia romana,
o sistema nervoso central que lhe
permitiu dominar quase todo o
mundo conhecido.

Comecemos em Roma, onde a
prépria Apia principiou—na Porta
Capena, ou melhor, no local onde
esta existia, pois nao resta mais uma
s pedra. O primeiro trecho da
Apia foi anteriormente um cemité-
rio, ja que as leis romanas proibiam
os sepultamentos dentro da cidade
murada.
sao ainda legiveis e pungentes, como
a do timulo de um joalheiro, que

As inscricoes tumulares

implora aos passantes para ndo es-
quecé-lo, pois sempre lhes deu coi-
sas de valor por seu dinheiro. Outra
diz que seu ocupante foi um emprei-
teiro da propria Via Apia.

Mas nem toda a Apia ai era fu-
nérea. Havia também templos, pis-
tas de corrida, willas. E, segundo a
tradigao, foi neste local que S. Pe-
dro, fugindo de Roma, teve uma
visdao de Cristo e lhe perguntou hu-
mildemente: “Domine, quo vadis?-
(Senhor, aonde vais?)” Jesus res-
pondeu-lhe: “Vou a Roma para ser
crucificado novamente.”

Envergonhado, Pedro arrepen-
deu-se e voltou para ser crucificado
éle mesmo. Uma igreja erguida no
local comemora essa aparicao.

Perto do quarto marco miliario,
o filosofo Séneca repousava em uma
villa quando recebeu ordens de Nero
para suicidar-se. E assim éle féz,
tranqgiiillamente, cortando as veias,
discorrendo sobre filosofia com seus.
discipilos lacrimosos enquanto a
vida lhe escapava lentamente.

Grande parte da velha Apia, nes-
se lugar, foi recentemente transfor-
mada em mao unica—¢é demasiado
estreita para o trafego moderno em
mao dupla—a maior parte do leito
da estrada esta asfaltada. Mas de
vez em quando sao expostos peda-
¢os do pavimento original. Cortadas
a mao em poligonos irregulares e
pesando de 20 a 100 quilos, as pe-
dras estao firmemente assentadas,
mas sem cimento, no leito da estra-
da, com as juntas casadas de modo
a formarem quase um mosaico. Sé-
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culos de uso gastaram-nas e alisa-
ram-nas. Entretanto, aqui e além é
facil encontrar sulcos profundos
feitos ha muito tempo por rodas
romanas.

Seis Mil Cruzes. Aqui a velha Apia
¢ uma das partes mais evocativas e
mais encantadoras de toda a Roma.
Familias fazem piqueniques sob
pinheiros; criancas brincam em tor-
no das antigas lousas sepulcrais;
namorados - enlacam-se em carros
estacionados nos acostamentos gra-
mados da estrada.

Mas esta beleza quase foi arrui-
nada—e ainda corre perigo—pelo
desenfreado surto de construgoes de
Roma. Para salvar a area, foi re-
centemente apresentado ao Parla-
mento italiano um projeto de desa-
propriacao de todas as proprieda-
des particulares aqui localizadas
para transforma-las num maravi-
lhoso Parque Apia—10 quilometros
de extensao, abrangendo 2.500 hec-
tares—que preservara a beleza do
local para sempre. Mas o custo €
elevado—esta or¢ado em 30 bilhoes

de liras (aproximadamente 40 mi-
lhoes de dolares)—e a pressdo para
derrubar o projeto e abocanhar a
Apia persiste.

A quase 20 quilémetros do seu
comégo, perto da pequena povoacgao
de Le Frattocchie, a velha Apia fun-
de-se com a moderna Rodovia Esta-
tal n® 7 e ambas prosseguem pela
bota italiana rumo ao sul, seguindo
quase, mas nao exatamente, a rota
da estrada original. Le Frattocchie
€ o sitio de uma antiga cidade cha-
mada Bovillae, famosa parada na
velha Apia e terra natal do grande
cla Julia (Gens Julia) que produziu

Julio César. Perto da estrada foram-

me apontados depdsitos do mesmo
basalto usado por Appius Claudius.

—E ainda hoje o utilizamos—
disse-me um supervisor de estrada.
—M as agora nés o britamos.

Em algum ponto ao sul désse lu-
gar, em 71 a.C., a Via Apia assistiu
a cena talvez mais pavorosa de toda
a sua longa historia. Cérca de
70.000 escravos e gladiadores revol-
tados, comandados por Espartaco,
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tinham sido finalmente derrotados.
Como sinistra adverténcia, os ro-
manos vitoriosos levantaram cru-
zes a intervalos regulares ao longo
da Via Apia e nelas crucificaram
eésses escravos—sets mil déles.

Pantanos e Montanhas. Dos cumes
de Velletri (a cidade natal do Impera-
dor Augusto) a estrada desce serpe-
ando em curvas largas e suaves até
uma regidao onde os engenheiros ro-
manos se defrontaram com um-for-
midavel desafio: como fazer a Apia
atravessan 0s vastos pantanos ponti-
nos—uma ardua tarefa mesmo uti-
lizando o equipamento e as técnicas

0 penhasco caledrio de guase 100 metros

de altura, conhecido como “"Pesco Meontano’’,
na Via Apia entre Terracina ¢ o Lago de Fundi,
no Ldcio. Logo acima do ingreme corte, feito
por Trajano, ainda podem ser vistas as ruinas
de uma fortificacdo medieval

FAVOLE

de hoje. Primeiro os romanos crava-
ram fortes estacas de madeira (obras
de reparos em canais ha alguns anos
descobriram parte désse madeira-
mento, ainda notavelmente bem
conservado). Em seguida amon-
toaram entre elas mato e pedras de
todas as formas e tamanhos, enche-
ram com cascalho e calcaram tudo
até formar um sélido leito que se
elevava cérca de dois metros acima
do nivel da 4gua. Sobre tudo isso
assentaram as famosas pedras ne-
gras de basalto.

Esse segmento da estrada, cérca
de 40 quilometros ao norte de Ter-
racina, € ainda o trecho reto de es-
trada mais longo de toda a Itilia.
Certa vez escalei um barranco rel-
VOSO para ver o que parecia ser uma
ponte moderna. Mas ela nao era
moderna a nao ser por uma laje
de concreto mais larga colocada

sobre o que realmente a sustentava:

uma velha ponte romana, com uma
inscrigao informando que o Impe-
rador Trajano a reconstruiu ha mais
de 18 séculos. Que idade ela ja
teria entao?

Sentei-me sObre essa ponte an-
tiga, ao sol quente, e deixel a mente
e a imaginag¢ao vagarem atraveés dos
séculos passados—até 60 d.C. Olhei
para a Roma daquela época, quase
ouvindo o clangor das trombetas de
prata, quase vendo a Apia conges-
tionada de carrétas de bagagem,
carrocas, carruagens de todos os
tipos. A frente e ao lado déles mar-
chavam guardas negros africanos
com armas reluzentes e braceletes.

a»
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O fim da Via Apia em Brindisi foi
- marcado por duas colunas de cipolino africano
encimado por capitéis de mdrmore branco.

A coluna da esquerda caiu em 1528 ¢ um dia
foi oferecida a cidade de Lecce, onde se
ergue atualmente em uma das pragas

MANDEL

Na carruagem principal, coberta de
ouro e prata, refestela-se um jovem
gorducho de 23 anos, a caminho
de sua wvilla a beira-mar, perto da
cidade de Napoles. O nome déle é
Nero. -

Em Terracina, a Apia enfrentou
o seu segundo grande desafio, uma
montanha que se elevava a prumo
do mar, sem espago para que uma
estrada a circundasse. Essa tremen-
da barreira zombou dos primeiros
engenheiros, que, vencidos, condu-
ziram a Apia por um largo desvio
montanha acima. Mas o enérgico
Imperador Trajano decidiu que a es-
trada deveria continuar ao nivel do
mar, penhasco ou nao penhasco, por
mais trabalho que desse ou por mais
que custasse. Fui ver o famoso cor-
te e senti caibras no pescogo contem-
plando o que os engenheiros de Tra-

jano realizaram somente com mar-

telo e cinzel. Na face da encosta, al-
garismos romanos assinalam o lento
progresso para baixo, desde uma al-
tura de CXX (120) pés romanos, ou
seja, 35,5 metros!

Gragas a Trajano, a estrada hoje
passa facilmente em volta do roche-
do até a cidade de Fondi, onde co-
meg¢a o que ja foi por muito tempo
o mais perigoso trecho de toda a
Apia. Nesse ponto a estrada tem de
subir ingrememente e em linha reta
por cima de montanhas e passar es-
treitas ravinas, que os bandidos
usaram durante séculos para armar
emboscadas aos viajantes. E nessa
parte tortuosa deixei a rodovia mo-
derna para descer cautelosamente,
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aos solavancos, pelo que parecia
uma pista abandonada. Eram na
realidade alguns quilo>metros da
Via Apia original, contornados pela
estrada moderna.
Maquina do Tempo. Lembro-
me de uma visita que fiz a éstes lo-
cais na primavera. quando as mar-
gens da estrada estavam cobertas de
olalias, espinheiros e azinheiros.
O ar era saturado pelo perfume da
salva e do miosotis, de copos-de-
leite, ciclames, bocas-de-leao e tre-
vo. Abelhas zumbiam entre as flores,
passaros cantavam nas f[igueiras
bravas. Ali era facil sonhar. Imagi-
nel o rapido tropel dos cavalos neste
lugar em 49 a.C. quando Jalio Cé-
sar acaba de lancar a sorte, atra-
vessa 0 Rubicao e toma Roma.
Seu rival, Pompeu. o Grande, colhi-
do em ma posi¢ao. foge para o sul
por sobre estas mesmas pedras, ru-
mo a Brindisi, no fim da Apia, onde
tomara um navio para o Oriente
para reunir efetivos militares para
lutar contra César. Passa estrepi-
tosamente. Poucas horas depois aqui
esta o proprio César, aos calcanha-
res de Pompeu, mas tarde demais
para apanha-lo—por enquanto.
Daqui a Apia espreme-se atraveés
de montanhas apertadas em Itri,
desce para o mar, passa o que se diz
ser o timulo de Cicero, assassinado
perto de Formia. Atravessa o aque-
duto, o teatro e as ruinas da antiga
Formiae e alcanga o Rio Garigliano.
Foi aqui que os invasores sarrace-
nos desembarcaram ‘em 864 d.C. e
subiram para ir saquear a Basilica

-
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de Sao Pedro em Roma. Foi aqui
também que em 1944, sob o terrivel
fogo alemdo, os americanos e as
Forcas Francesas Livres consegui-
ram atravessar, tingindo de sangue
esta corrente rapida e lamacenta.
~ Logo apés cruzar o Garigliano,
a Apia faz uma curva fechada para
leste, rumo a Capua, que, pelo me-
nos no que dizia respeito a Appius
Claudius, era o fim da linha. Mas
quando o poderio romano se esten-
deu para o sul, Capua tornou-se
apenas outro ponto de parada na
grande estrada que construtores fu-
turos levariam muito mais longe,
chamando-a sempre Apia.

Seguindo por ela, subiu as mon-
tanhas e atravessei a regiao monta-
nhosa ao sul de Benevento. Mas logo
a Apia comeca a descer. Desce rapi-
damente da neve das montanhas a
subita primavera, com as amendo-
eiras cobertas de flores rosa, as vi-
deiras com suas pentas verdes, as
folhas de oliveira mostrando seu
verso prateado. A seguir a antiga
Taranto—onde a estrada entra em
seu trecho final, através de terreno
plano. de vinhas e olivais até Brin-
disi.

Precisei diminuir 2 marcha no in-
tenso transito da cidade, onde a Apia

" se perde num emaranhado de novas

avenidas. Mas em seguida ela torna
a emergir, embora por apenas mais
alguns metros, em uma rua de ape-
nas cinco metros de largura (como
a original)* chamada Via  Colonne
—“Rua das Colunas’”. Al, numa
tranquila pracinha, com escadas
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que levam a beira-mar, ergue-se
uma coluna de marmore branco de
19 metros de altura. Deixei o para-
choque do carro encostar suavemen-
te no pedestal, porque essa coluna
marca o fim da Via Apia.

Olhei o antigo pérto, que recebeu
navios durante pelo menos 2.700
anos, e pensei em todos os homens
que vieram pela Apia. Nas podero-

sas legioes que marcharam por ela

e embarcaram aqui para conquistar
o rico Oriente.

Entao voltei para Roma, acom-
panhando éste livro de histéria de
720 quilémetros de comprimento.
Meu carro mais uma vez me trans-
portou através dos séculos. Fiz uma
parada sentimental nos arredores de

Caserta. Aqui a maior estrada an-
tiga da Italia encontra-se com a
maior estrada moderna da Italia, a
magnifica Autostrada del Sole, que
se estende através da bota italiana.
Aqui a velha Apia curva-se humil-
demente para passar sob a nova.su-
perestrada, que ¢ um rio de trafego
ruidoso. Imaginei sibitamente qual
seria a reacao de Appius Claudius
diante desta moderna rodovia. Pos-
so vé-lo tirando as sandalias e come-
¢ando a esfregar os pés descalcos
sobre esta nova e larga superficie
negra—tao incrivelmente larga para
éle—para experimenti-la. Posso
vé-lo acenando e com a valha e arro-
gante cabega e com cum leve sorriso.
Ele a adoraria.

Nosso sargento na base da Forca Aérea de Wheelus, na Libia, tinha

um sistema interessante

distribuir os alojamentos. Se o soldado era

um perturbador da ordem, colocava-o no primeiro andar, onde éle po-
deria vigid-lo pessoalmente. Se era comportado, dormia no segundo an-
dar. Quando eu cheguei, tivemos a seguinte conversa:

—Vocé vai 2 Missa aos domingos?

—Vou.

—Escreve sempre a seus pais?
—Escrevo.

—Bebe cerveja?

—S6 um pougquinho.

—Gosta de dormir tarde, jogar cartas, ouvir misica até 3s tantas,

meter-se em discussoes acaloradas?

—Naio.

Acenando com a cabega amivelmente e aparentemente contente
com tﬁt:hs as respostas, éle virou-se para o auxiliar . . . e gritou:

um mentiroso! Ponha-o no primeiro andar!

—A.J.O,
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NAo poDEMOS apertar a mao dos outros de punho cerrado.
—Citado por Harry Fleishman, National Labor Service

O HOMEM admira a mulher ndo pelo que ela diz, mas pelo
que ela escuta.

—George Joan Nathan

O TEMPO € a moeda de sua vida. E a dnica moeda que vocé
tem, e s6 vocé pode resolver como sera gasta. Tenha cuidado

para nao deixar que 0s outros a gastem por voceé.
. —Carl Sandburg, citado por Ralph McGill,
Publishers Hall Syndicate

A CIENCIA, em seu maximo, ndo é sabedoria; é conhecimento.
A sabedoria € o conhecimento temperado pelo juizo.
—Lord Ritchie-Calder, em Forewgn Affairs

UM TAPINHA nas costas, embora seja separado apenas por
algumas vértebras de um pontapé nos fundilhos, da muito
melhor resultado.

* —Citado por Bennett Cerf

PARA sER realista é preciso acreditar em milagres.
—David Ben-Gurion

DEMOCRACIA ¢ a arte de nos disciplinarmos de modo a nao
precisarmos ser disciplinados por outros.
—Georges Clemenceau

DEIXEMOS um pouco que a Natureza aja sozinha; ela com-
preende melhor do que nés os seus negdcios.
—Montaigne

ComMPULSAO € um térmo elegante para uma tentagao que nao
estamos fazendo muita for¢a para resistir.
—Hugh Allen, {Vews—Sentinel de Knoxville



